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V
ážený zákazníku,

děkujem
e, že jste si zakoupil výrobek naší firm

y.

M
ini piezogyro M

S-044 se systém
em

 heading-lock je určeno k použití v rádiem
řízených m

odelech vrtulníků s elektropohonem
 a to od m

iniaturních jako například
H

O
R

N
ET, až po obvyklé typy.

G
yro pracuje ve dvou libovolně volitelných a laditelných režim

ech.
1. Základní režim

 je shodný s funkcí klasického piezo gyra s m
ožností ovládání

citlivosti za letu z vysílače.
2. H

eading Lock režim
 je určen pro udržování stálého kursu vrtulníku při

akrobatickém
 letu, kdy jsou extrém

ně vysoké nároky na udržení stability vrtulníku
kolem

 svislé osy.
R

ežim
 gyra lze m

ěnit i během
 letu, stejně jako citlivost gyra ve vybraném

 režim
u.

Pokud R
C

 souprava nem
á dostatečný počet kanálů, lze nastavení citlivosti gyra

provést pom
ocí trim

u.
G

yro je vybaveno trim
em

 pro nastavení elektronické m
axim

ální hranice výchylky
serva, což zabraňuje poškození systém

u řízení či serva při provozu.
U

 gyra lze m
ěnit zpoždění reakce, což um

ožňuje jem
né doladění funkce v závislosti

na rychlosti použitého serva a setrvačné hm
otě vrtulníku. Tato funkce není k dispozici,

pokud se  pro nastavení zisku gyra používá trim
 a ne kanál R

C
 soupravy.

G
yro je vybaveno proporcionálním

 snižováním
 citlivosti v závislosti na velikosti

výchylky knyplu ovládání vrtulky – A
U

TH
O

R
ITY

 M
IX

IN
G

. Č
ím

 větší je výchylka,
tím

 m
enší je citlivost gyra. To um

ožňuje dosáhnout větší úhlové rychlosti při otáčení
vrtulníku kolem

 svislé osy, protože gyro při m
axim

álních výchylkách neklade „odpor“
povelu pilota.
O

točení sm
yslu výchylek gyra  řešeno prostým

 obrácením
 gyra dnem

 vzhůru. Proto je
třeba před finální m

ontáží gyra do m
odelu nejprve vyzkoušet správnost sm

yslu
výchylek.
Pro efektivní využití m

ožností gyra je třeba použít pro ovládání příslušné funkce
rychlé servo. Pro m

ikrovrtulníky doporučujem
e m

ikroservo servo M
S-10 ( kat.č. M

S
007), nebo ekvivalentní, ale s rychlostí alespoň  0,09s/60° nebo rychlejší.

M
O

N
TÁ

Ž  D
O

 M
O

D
ELU

Pro m
ontáž gyra do m

odelu použijte přiloženou oboustrannou lepící pásku, která je
schopná absorbovat m

írné vibrace. Lepte na čistou hladkou rovnou plochu, aby páska
dobře přilnula. Tato plocha by zároveň m

ěla být dostatečně tuhá, aby nedocházelo k
jejím

u rozkm
itávání vlivem

 vibrací m
odelu.

G
yro instalujte ve vertikální poloze, rovnoběžně s osou otáčení m

odelu, viz obrázek.
K

vůli přenosu vibrací není vhodné gyro lepit zadní stranou na vertikální plochu
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m
odelu (např. bočnici nosné konstrukce).

G
yro je nutno um

ístit co nejdále od zdrojů rušení jako je m
otor nebo regulátor, což

platí i o vodičích vedoucích od přijím
ače ke gyru a od gyra k servu.

K
rabička gyra ani vodiče nesm

í v žádném
 případě přijít do styku s pohyblivým

i
částm

i m
odelu. K

rabičky gyra se nesm
í dotýkat ani ostatním

i součásti m
odelu, aby

nedocházelo k přenosu vibrací na gyro. Z téhož důvodu ponechte veškeré vodiče
vycházející z krabičky gyra volně, upevněte je nejblíže ve vzdálenosti 3cm

 od
krabičky.

O
V

LÁ
D

Á
N

Í   FU
N

K
C

Í  A
  SIG

N
A

LIZA
C

E
H

orní trim
 na krabičce gyra označený nápisem

 G
A

IN
/D

ELAY
 slouží  k přepínání

režim
ů gyra a k ovládání jeho citlivosti v případě, kdy konektor ovládání citlivosti

gyra není zapojen v přijím
ači.

V
 případě, kdy je zapojen konektor ovládání citlivosti gyra do přijím

ače, dochází ke
zm

ěně funkce tohoto trim
u na ovladač zpoždění reakce gyra D

ELAY.

Spodní trim
 na krabičce gyra označený nápisem

 LIM
IT slouží k nastavení

elektronického om
ezení m

axim
ální výchylky serva. Č

ím
 větší je hodnota nastavení

trim
u, tím

 je větší výchylka serva. V
ýchylka se nastavuje zároveň na obě strany. Tato

funkce slouží k ochraně systém
u řízení i serva proti přetížení při dojezdu za krajní

m
eze výchylek, které jsou m

echanicky lim
itovány systém

em
 řízení.

PO
ZO

R
, z bezpečnostních důvodů nepracuje gyro s nastavovacím

i trim
y

v reálném
 čase, ale pouze načítá jejich hodnotu při zapnutí. Proto je třeba po nastavení

nových pozic na každém
 z trim

ů gyro na okam
žik vypnout a opět zapnout. Teprve

poté dojde ke zm
ěně nastavení hodnot.

Světelná kontrolka na krabičce gyra slouží pro kontrolu přijím
aných

řídících povelů z vysílače.
Č

innost kontrolky:
Po zapnutí gyra svítí, po načtení ovládacích im

pulsů a neutrální polohy
gyra kontrolka zhasne. PO

ZO
R

, pokud kontrolka svítí, probíhá kalibrace gyra a
načítání vstupních hodnot (asi 2 s). Po tuto dobu nehýbejte ani s m

odelem
, ani

s ovladači na vysílači, které přísluší gyrované funkci nebo jsou s ní jakkoli spojené.
K

ontrolka bliká, pokud dochází k příchodu řídicích povelů na gyrem
 řízeném

 kanále.
Funkce je užitečná pro identifikaci správnosti nastavení vysílače. Pokud je v činnosti
jakýkoli, třeba i nechtěný m

ix, který souvisí s dotyčným
 kanálem

, tak při pohybu
sm

ěšovaným
 ovladačem

 kontrolka indikuje příjem
 signálu. To je užitečné zejm

éna při
potížích s chováním

 gyrem
 řízené funkce, protože takto lze například identifikovat

neúm
yslně aktivovaný revo m

ix.

ZÁ
K

LA
D

N
Í  N

A
STAV

EN
Í

Po m
ontáži gyra do m

odelu je třeba gyro nastavit podle požadované funkce gyra.

11

situations, or fast backw
ard flight.

B
ecause of the overall flight dynam

ics of very sm
all m

odels, in the H
eading-Lock

m
ode it is norm

al w
hen the tail slightly oscillates in how

er in com
plete still (indoor).

This is caused by a fact the m
odel can not react on a very sm

all gyro corrections. This
effect disappears if the system

 is loaded by any control com
m

and, change of the m
ain

rotor torque or by m
ovem

ent in any direction.
ATTEN

TIO
N

 – sim
ilar effect as described above can be caused by vibrations

transferred to the gyro. Such excessive vibrations are usually caused by incorrectly
m

ounted (too tight) m
ain rotor blades, or non sym

m
etrically m

ounted tail rotor blades.
If the tail oscillation is too high and if it does not disappear w

hen the gyro operates in
Standard M

ode, check the heli setup!
In a dynam

ic flight the M
S-044 gyro provides excellent stabilization.

The effect discussed can be elim
inated by increasing the tail w

eight, for exam
ple by

m
oving the tail servo backw

ards (to the tail fin, the m
odel balancing rem

ains the sam
e

if the accus are m
oved forw

ard), or by using Standard M
ode for hover flight.

The gyro gain can be set in quite broad range, w
hen m

odel is still stabilised, and does
not w

ag the tail. The heavier the m
odel, the higher gyro gain can be used.

W
e recom

m
end to trim

 the neutral tail position in N
orm

al M
ode. This w

ill elim
inate

possible m
echanical deviation of the tail neutral position. Such a deviation w

ill load
the gyro w

ith all-tim
e correction of the neutral, leading subsequentially to unequal

steering effect for left and right deviations.

A
lso, bear in m

ind that if substantial trim
m

ing took place, the steering deviations w
ill

be different for left and right side. This is because of the A
uthority m

ixing system
,

w
hich decreases the gyro sensitivity taking into account the original neutral position,

but this position w
as substantially changed by the trim

m
ing. R

esolve the situation by
reboot of the gyro (pow

er off and on).

O
PER

ATIO
N

A
L C

O
N

D
ITIO

N
S

The operating voltage is 4 – 6,5 V. If the upper allow
able voltage is exceeded, the gyro

w
ill be irreversibly dam

aged.
The position sensor inside of the gyro is very sensitive to m

echanical shock and
vibrations. Avoid hard hits, as this w

ill lead to term
inal gyro dam

age.
The tem

perature range: -10 - + 50°C
, avoid rapid tem

perature changes.
W

e w
ish you m

any happy flights w
ith our product!

M
S C

om
posit s.r.o.

Tursko 37
C

zech R
epublic

w
w

w.m
scom

posit.com
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N
A

STAV
EN

Í  LIM
ITu

N
ejprve je třeba nastavit rozsah elektronického om

ezení m
axim

álních výchylek serva
v závislosti na m

echanických m
ožnostech systém

u ovládání ocasní vrtulky. N
astavení

se provádí tak, že trim
 označený nápisem

 LIM
IT nastavíte na cca 75%

 jeho výchylky,
vypnete a opět zapnete palubní část R

C
 soupravy, čím

ž se uloží nastavená hodnota
trim

u. Poté m
axim

ální výchylkou na obě strany zkontrolujete, zda m
echanický systém

ovládání nenaráží na dorazy. Pokud ano, je třeba zm
enšit hodnotu nastavení trim

u
LIM

IT , opět vypnout a zapnout přijím
ač a zkontrolovat výchylky. V

 případě, že je
ještě rezerva výchylek k dorazům

, nastavení trim
u je třeba zvýšit stejným

 způsobem
.

N
a nastavení této hodnoty m

á vliv sam
ozřejm

ě délka ovládací páky použité na servu.
Pro serva M

S-10 je vhodná délka zavěšení táhla na páce serva cca 8 až 10m
m

 od osy
otáčení páky. Pro ostatní serva je třeba vyzkoušet, jaká délka je optim

ální z hlediska
nastavení elektronického om

ezení výchylky  serva na gyru tak, aby v rozsahu cca 75
až 100%

 nastavení LIM
ITu byla dosažitelná m

axim
ální výchylka kterou um

ožňuje
m

echanické provedení systém
u řízení.

Pozor, při nastavování této hodnoty je třeba m
ít elektronické om

ezení výchylek
ve vysílači nastaveno na 100%

, popřípadě alespoň na takovou úroveň, aby bylo
m

ožné bez připojeného gyra na servu dosáhnout požadované m
echanicky m

ožné
m

axim
ální výchylky systém

u ovládání vrtulky.
Po nastavení této hodnoty na gyru je vhodné doladit ve vysílači elektronické om

ezení
výchylky pro tento kanál na takovou hodnotu, kdy se m

axim
ální výchylka shodne

s velikostí výchylky nastavené na gyru, čím
ž se odstraní „m

rtvý chod“ na knyplu
vznikající pokud úroveň m

axim
ální elektronicky om

ezené výchylky na gyru je m
enší

než m
axim

ální výchylka nastavená ve vysílači.

N
A

STAV
EN

Í  C
ITLIV

O
STI

N
astavení citlivosti a volba režim

u gyra se provádí pom
ocí trim

u označeného G
A

IN
/

D
ELAY

 a při zm
ěnách nastavení je třeba postupovat stejně jako při zm

ěnách
nastavení LIM

ITu, tedy po každé zm
ěně nastavení gyro vypnout a opět zapnout.

Pokud je trim
 v polovině dráhy, tedy na stupni výchylky označeném

 50, je citlivost
gyra nastavena na m

inim
um

. Pokud točíte trim
em

 ve sm
ěru proti hodinovým

ručičkám
, tedy od 50 k 0,  dochází ke zvyšování citlivosti gyra v základním

 režim
u

klasického gyra.
O

d 50 ke 100, tedy ve sm
ěru hodinových ručiček,  dochází ke zvyšování citlivosti

gyra v režim
u H

EA
D

IN
G

 – LO
C

K
.

Pokud je využita funkce ovládání gyra z vysílače, je m
ožno m

ěnit režim
y i citlivost

v reálném
 čase kdykoli během

 letu. Tato funkce se zpravidla připojuje na 5 kanál
přijím

ače. N
a vysílači lze tuto funkci ovládat pom

ocí potenciom
etru, kdy od středové

polohy níže je aktivována a ovládána funkce v režim
u klasického gyra, a od středové

polohy výše je aktivována a ovládána funkce v režim
u H

EA
D

IN
G

-LO
C

K
. Pro tento

případ doporučujem
e elektronicky om

ezit m
axim

ální výchylku tohoto ovladače na

10

value – the higher setting, the higher gain.
D

on’t forget to reboot the gyro after each trim
 setting change, otherw

ise the new
setting w

ill not be accepted by the gyro.

In cases w
hen a radio channel is used for the M

ode and G
ain setup:

If a free radio channel is used to control the gyro m
ode and gain, the m

ode and gain
can be changed anytim

e during the gyro operation. N
orm

ally C
hannel N

o. 5 is used
for the gyro control. This channel is connected to a slider (or sw

itch), and the gyro
control itself is very sim

ilar to a control by the trim
.

If the value of the channel is below
 50%

, the gyro is in Standard M
ode, and the gain is

indirectly proportional to the channel setting (the low
er the setting, the higher the

gain).
If the value of the channel is above 50%

, the gyro is in H
eading-Lock m

ode, and the
higher the channel value, the higher the gyro gain.
W

hen using the slider, w
e recom

m
end to set the m

axim
um

 values of the channel so
they correspond to the m

axim
um

 usable gyro gain. The m
axim

um
 gain is recognized

by a very slight w
agging of the tail of the heli in flight.

M
ore convenient is to control the gyro m

ode and gain by a sw
itch. In such a case w

e
strongly recom

m
end to set the channel values so that there is a sm

all reserve to the
m

axim
um

 possible (on the particular m
odel) gain, because there is no w

ay to quickly
reduce the gain w

hen the sw
itch is activated.

If the Standard M
ode is used, norm

ally a R
EV

O
-m

ix is set up in the transm
itter. For

the H
eading-Lock M

ode, the R
EV

O
-m

ix M
U

ST BE D
ISA

BLED
!  The active

R
EV

O
-m

ix w
ill cause an error in the tail neutral position during the flight.

If you w
ish to use the gyro in both m

odes, w
e recom

m
end to use the Standard M

ode
for hover, w

here the R
EV

O
-m

ix is not a crucial function, and H
eading-Lock M

ode for
aerobatics.
If your transm

itter allow
s, you can com

bine the gyro m
ode setup, R

EV
O

-m
ix

activation w
ith the idle-up or other throttle controls.

D
elay Setup

This function is active only if the gyro M
ode and G

ain is set from
 a transm

itter – the
function activates w

hen the gyro gain cable is fitted to the receiver. The right setup of
the gyro D

elay function w
ill depend on the m

odel type, and pilot’s preferences.
Typically, the sm

aller the m
odel, and the slow

er the tail servo, the low
er the D

elay
trim

 value. For H
ornet heli, the initial setup is 0.

M
S-044 O

PER
ATIO

N
G

yro M
S-044 is designed for use also in very sm

all helicopters, w
here the ratio

betw
een the tail rotor w

eight and the tail servo speed is very inconvenient for precise
tail control.
The lighter the tail, the faster is the tail position change, and the faster m

ust be the
servo and the gyro, if the system

 is to be stable even in com
plicated aerobatic
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úroveň takové citlivosti gyra pro oba režim
y, která je m

axim
ální pro daný případ

použití. Tato m
axim

ální hranice se stanovuje podle toho, kdy začne ocas vrtulníku za
letu km

itat.
D

ruhou m
ožností je ovládat citlivost gyra pom

ocí přepínače, což je pohodlnější pro
přepínání obou režim

ů gyra,  avšak pro nastavení hranice m
axim

ální citlivosti gyra je
nutno ponechat jakousi rezervu, neboť není m

ožno okam
žitě zasáhnout snížením

citlivosti gyra při náhlém
 rozkm

itání ocasní části m
odelu za letu vlivem

 příliš velké
nastavené citlivosti gyra.
Při upřednostnění použití gyra v norm

álním
 režim

u, je výhodné využít nastavení
R

EV
O

 M
IX

U
 ve vysílači, podle potřeby a zvyklostí pilota. V

 případě používání gyra
v režim

u H
EA

D
IN

G
 LO

C
K

, je nutno R
EV

O
 M

IX
 deaktivovat, neboť by vnášel

chybu do neutrální polohy ocasní části během
 letu. V

 případě kom
binovaného

využívání gyra v obou režim
ech doporučujem

e využívat norm
ální režim

 gyra pouze
pro visení bez nutnosti nastavovat R

EV
O

 M
IX

 a režim
 H

EA
D

IN
G

 LO
C

K
 používat

pro dynam
ický let a akrobacii.

R
ovněž je m

ožno nastavit kom
binaci přepínání režim

ů gyra a aktivace R
EV

O
 M

IX
U

pro norm
ální režim

 přiřazením
 aktivace těchto funkcí na přepínače předvoleb plynu

pro jednotlivé režim
y letu. N

apříklad při režim
u N

O
R

M
A

L ve vysílači lze m
ít

nastaveno gyro na norm
ální režim

 s aktivovaným
 R

EV
O

 M
IX

em
 a při aktivaci

Předvolby plynu se zároveň přepne gyro do režim
u H

EA
D

IN
G

 LO
C

K
 a deaktivuje se

R
EV

O
 M

IX
.

N
A

STAV
EN

Í  D
ELAY

Tato funkce je aktivní pouze v případě, že je citlivost gyra ovládána dálkově
z vysílače. Tím

 se zm
ění funkce trim

u z funkce G
A

IN
 na funkci D

ELAY.
N

astavení této funkce je třeba provést zkouškou, aby vyhovovalo zvyklostem
 pilota a

odpovídalo charakteru chování konkrétního m
odelu. O

becně lze vycházet z pravidla,
že čím

 m
enší je m

odel a tím
 i jeho setrvačná hm

ota a čím
 pom

alejší je servo, tím
m

enší hodnotu je třeba nastavit na trim
u. Pro H

O
R

N
ET je zpravidla výchozí nastavení

na 0.

PR
O

V
O

ZN
Í  V

LA
STN

O
STI

G
yro M

S-044 je optim
alizováno pro použití i v m

ikrovrtulnících, kde je velm
i

nevýhodný pom
ěr m

ezi setrvačnou hm
otou ocasní části vrtulníku a relativně pom

alým
servem

, které ji ovládá.
Požadavky na rychlost serva vrtulky narůstají tím

 více, čím
 nižší jsou setrvačné síly

působící na m
odel kolem

 svislé osy, a ty jsou dány zejm
éna hm

otností m
odelu a

vzdáleností hm
otných součástí m

odelu od osy rotoru. Č
ím

 jsou tyto veličiny m
enší,

tím
 rychleji je m

odel schopen m
ěnit polohu kolem

 svislé osy a tím
 rychlejší m

usejí být
reakce gyra a serva, m

á-li úspěšně stabilizovat polohu m
odelu a to zejm

éna
v extrém

ních letových situacích jako jsou náhlé prudké zm
ěny kroutícího m

om
entu při

akrobacii nebo rychlý let m
odelu pozadu.
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W
hen the L

E
D

 light blinks – the gyro is in operational m
ode, and there w

as a control
input detected on the channel, controlled by the gyro. This possibility of checking the
presence (or absence) of the control signal is very useful, w

hen finding out reasons of
im

proper gyro function – the blinking LED
 w

ill im
m

ediately tell you, that for exam
ple

som
e unw

anted m
ix (as R

EV
O

 m
ix), w

as left activated in the transm
itter.

BA
SIC

 SETU
P

A
fter the M

S-044 installation it is needed to setup the gyro corresponding to the
application.

Servo Lim
it Setup

Firstly, a setup of the servo travel Lim
it m

ust be set up corresponding to the
m

echanical possibilities of the tail control system
. Start w

ith setting the LIM
IT trim

 to
approxim

ately 75%
 then reset the gyro (by pow

er off and on). C
heck if the m

axim
um

m
echanical travel is not sm

aller than the electronic one (the rods w
ill bend, or the

servo w
ill buzz). If yes, decrease the LIM

IT trim
, reset the gyro and check again. This

is an repetitive process, w
hich is, of course, influenced am

ong others by the servo
horn length.
For M

S10 servos, the proper distance betw
een the control pushrod link and the horn

rotation axis is 8-10 m
m

. For other servos, adjust the horn in a w
ay the LIM

IT trim
value is in range of 75%

 - 100%
.

A
ttention! W

hen setting up the gyro LIM
IT function, the electronic travel lim

it
in the transm

itter m
ust be set to 100%

 (i.e. N
o lim

it of the servo travel), or, if this
is not possible, the m

axim
um

 m
echanically available value!

A
fter the gyro setup, it is  recom

m
ended to adjust the electronic servo travel in the

transm
itter in such a w

ay, so that the servo travel lim
it on the transm

itter is the sam
e as

on the gyro. This elim
inates a „dead zone“, w

hich occurs if the gyro lim
it is set to a

low
er value, than the m

axim
um

 travel setting on the transm
itter.

G
yro M

ode Selection and G
ain Setup

The gyro m
ode selection and gain setup is perform

ed either by a G
A

IN
/D

ELAY
 trim

,
or by a transm

itter channel.

In cases w
hen the trim

 is used for the M
ode and G

ain setup:
If the G

A
IN

/D
ELAY

 trim
 is set to 50%

 (m
iddle of the entire travel), the gain is

m
inim

al.
If the trim

 knob is turned counter-clockw
ise (the value is decreased from

 50 to 0%
),

the gyro is set to the Standard M
ode, and the gyro gain is indirectly proportional to

the trim
 value (the low

er the value, the higher the gain) in the Standard M
ode.

If the trim
 knob is turned clockw

ise (the value is increased from
 50 to 100%

), the gyro
w

ill operate in H
eading–H

old M
ode, and the gain is directly proportional to the trim
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Z těchto důvodů m
ůže v některých případech, zejm

éna u nejm
enších m

odelů-
m

ikrovrtulníků, kdy je velm
i m

alá setrvačná hm
ota docházet v režim

u H
EA

D
IN

G
LO

C
K

 k m
írném

u km
itání ocasní části m

odelu při visu v bezvětří, zejm
éna při létání

v m
ístnosti vlivem

 nedostatečné odezvy m
odelu na velm

i m
alé řídící korekce gyra.

Tento jev vym
izí při jakém

koli zatížení systém
u ať výchylkou, zm

ěnou kroutícího
m

om
entu či pohybem

 m
odelu v jakém

koli sm
ěru, kdy dojde k navázání potřebné

odezvy na řídící povely gyra.
PO

ZO
R

, k tom
uto jevu m

ůže docházet vlivem
 přenosu vibrací z m

odelu na gyro,
pokud m

odel vibruje v nadm
ěrné m

íře např. vlivem
 chybně vyvážených nebo

seřízených listů nosného či vyrovnávacího rotoru.
V

 dynam
ickém

 letu se gyro vyznačuje velm
i přesným

 a stabilním
 udržováním

 kursu
v jakém

koli režim
u letu.

Popsaný jev lze elim
inovat zvýšením

 setrvačné hm
oty m

odelu kolem
 svislé osy

například zm
ěnou um

ístění serva vrtulky na záď m
odelu a současným

 dovážením
polohy těžiště posunutím

 pohonných akum
ulátorů dopředu, nebo využitím

 norm
álního

režim
u gyra pro klidné visení za klidných podm

ínek.
C

o se týče nastavení m
axim

ální m
ožné citlivosti gyra, lze využívat pom

ěrně velkého
rozsahu nastavení citlivosti, kdy je m

odel již velm
i dobře stabilizován, ale přesto

nevykazuje během
 letu znám

ky km
itání ocasní části během

 letu vlivem
 příliš velké

nastavené citlivosti gyra. Tato hranice se výrazně posouvá se zvyšováním
 setrvačné

hm
oty m

odelu.
Při zapínání palubní části R

C
 soupravy (kontrolka gyra svítí) nesm

í dojít
k pohybu m

odelu nebo příslušného ovladače na vysílači. To povede k chybném
u

načtení vstupních hodnot a znem
ožní správnou funkci gyra během

 letu.
Při nastavování neutrální polohy vrtulky na m

odelu, je výhodné neutrální polohu
vrtulky ve visu poprvé vytrim

ovat v norm
álním

 režim
u gyra. Tím

 se odstraní m
ožná

úchylka m
echanického neutrálního nastavení vrtulky, zbytečně zatěžující systém

 gyra
stálou korekcí chybné neutrální polohy, a následně vedoucí k nestejné reakci gyra pro
oba sm

ysly výchylek vrtulky.
Pokud při základním

 nastavení neutrální pozice vrtulky dojde k příliš velké korekci
například nastavením

 plné výchylky trim
u na jednu stranu, m

ůže dojít k nestejném
u

pom
ěru velikosti m

axim
ální výchylky m

ezi oběm
a krajním

i poloham
i knyplu. To je

způsobeno systém
em

 A
U

TH
O

R
ITY

 M
IX

IN
G

, kdy křivka ubírání citlivosti gyra při
výchylkách knyplu vychází  z  gyrem

 načtené nulové polohy, která ale byla výrazně
zm

ěněna. Tuto situaci lze jednoduše vyřešit krátkodobým
 vypnutím

 a opětovným
zapnutím

 palubní části R
C

 soupravy, čím
ž dojde k překalibrování gyra na nově

nastavenou neutrální polohu.

PR
O

V
O

ZN
Í PO

D
M

ÍN
K

Y
Provozní napětí pro gyro je v rozm

ezí 4 až 6, 5V. Při  překročení této hodnoty m
ůže

dojít k nevratném
u poškození gyra.

Sním
ač polohy uvnitř gyra je velm

i citlivý na vibrace. Proto nevystavujte gyro tvrdým
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M
S-044 IN

STA
LLATIO

N
To install the M

S-044, use the attached double-sided self adhesive tape, w
hich absorbs

sm
all vibrations. Fix the gyro on a clean surface for good tape adhesion. The

m
ounting surface should be rigid enough to avoid self generated vibrations during the

m
odel operation.

Install the gyro in a vertical position, parallel to the axis of m
odel rotation, see picture.

It is not recom
m

ended to use the servo backside for the istallation, due to high
vibration transfer to the gyro.
Place the gyro and it’s cables as far as possible from

 the electrical interference sources
– m

otor, speed controller.
The gyro m

ust not contact either any m
oveable m

odel parts, nor any other parts of the
m

odel, so the vibration transfer to the gyro is m
inim

ised. For the sam
e reason, do not

fix the gyro cables at a distance closer than 30 m
m

 from
 the gyro.

G
Y

R
O

 FU
N

C
TIO

N
 SETU

P

The upper trim
, m

arked G
A

IN
/D

ELAY
 serves for the selection of the gyro m

ode and
the gyro gain in the case w

hen the gyro gain cable is N
O

T attached to a receiver
channel, i.e. W

hen the gyro m
ode and gain are set locally w

ithout using R
C

equipm
ent.

W
hen the gyro gain cable is attached to the receiver, the trim

 sets up the gyro D
elay

function.

The low
er trim

, m
arked LIM

IT, sets the electronic lim
its to the servo travel,

preventing the servo and/or the m
echanical system

 from
 dam

age. The bigger the trim
setting, the bigger the servo travel. The servo travel is set for both sides at once.

ATTEN
TIO

N
! For security reasons, the trim

s are not read by the gyro in real
tim

e, but only at the gyro calibration tim
e after gyro pow

er on. Therefore, w
hen

changing the trim
 setting, it is m

andatory to „reboot“ the gyro by sw
ithing the

pow
er off and on.

The LED
 control light status:

W
hen the L

E
D

 light is on – the gyro perform
s inicialization procedures, read-out of

the trim
s and the sensors. In this phase, do not m

ove the m
odel, do not touch the

transm
itter sticks, otherw

ise the gyro w
ill not function properly.

W
hen the L

E
D

 light is off – the inicialization procedure has ended, the gyro is ready
for operation, and there is no control input signal on the channel, controlled by the
gyro.
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vibracím
, např. při tuhém

 uložení v m
odelu. R

azantní otřesy či údery m
ohou vést ke

zničení tohoto zařízení.
Vyvarujte se prudkým

 a výrazným
 zm

ěnám
 teploty okolí při  provozu gyra. R

ozsah
teplot pro používání gyra je od –10 do +50°C

.

D
ěkujem

e V
ám

, že jste si zakoupil výrobek naší firm
y a přejem

e m
noho krásných

zážitků spojených s používáním
 našeho výrobku.

M
S C

om
posit s.r.o.

Tursko 37
C

zech R
epublic

w
w

w.m
scom

posit.com
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H
EA

D
IN

G
-LO

C
K

 G
Y

R
O

 M
S – 044

IN
STR

U
C

TIO
N

S M
A

N
U

A
L

D
ear C

ustom
er,

Thank you for purchasing this genuine M
S C

om
posit product.

The fully digital, high rate m
ini-piezogyro M

S-044 is designed for use in electric R
C

helicopter m
odels of all sizes – starting from

 the m
icro-helis, such as H

ornet, up to the
large ones.

The M
S-044 Piezo G

yro has tw
o operation m

odes:

1.Standard M
ode is norm

al gyro function, w
ith the gyro gain controlled rem

otely
through an R

C
 equipm

ent channel or by a trim
.

2.H
eading Lock M

ode is designed for keeping the helicopter stable during aerobatic
flight, w

hen the dem
and for keeping the heli straight is extrem

ely high.

B
oth m

odes are sw
itchable during the gyro operation, w

hilst in flight, as w
ell as the

gain of the gyro in the selected m
ode.

If the R
C

 equipm
ent does not have a free channel for the gyro gain and m

ode setup,
this task can still be done using a trim

.

The M
S-044 gyro provides a function of an electronic servo travel LIM

IT
, w

hich
elim

inates the risk of m
echanical servo overload.

The  M
S-044 gyro provides a C

ontrollable D
elay function, w

hich enables fine-tuning
of the system

 depending on the heli w
eight and servo speed. This function is not

available, w
hen the gyro gain is set m

anually by a trim
.

The gyro provides the function of A
uthority M

ixing  - a proportional decrease of
gyro sensitivity to the stick control input. The higher the control input, the sm

aller the
gain – this prevents the gyro to „override“ the pilot control inputs.

G
yro sense reversal is achieved sim

ply by turning the gyro upside-dow
n, so check the

proper sense before the gyro is installed!

To get the m
ost out of the M

S-044, use fast servo for the controlled function! For
m

icro heli H
ornet, w

e recom
m

end use of M
S-007 M

icroservo M
S10, or equivalent

w
ith a speed at least 0,09sec/60°.


